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Informacyjne

Miasto, Podmiot
Publiczny

- planowane do zaprojektowania, budowy i utrzymania centrum

przesiadkowe
- Investment Support Agata Kozlowska

- infrastruktura celu komercyjnego w formie s$rédmiejskiej
zabudowy wielofunkcyjnej, zaprojektowana i wybudowana na

Nieruchomosci przez Partnera Prywatnego

- Infrastruktura drogowa i kanalizacyjna oraz Plac miejski do
przeznaczone  zaprojektowania i budowy w  ramach

Przedsiewziecia

- przebudowa ukfadu komunikacyjnego — drég otaczajacych Plac
Zawiszy Czarnego, ul. Owocowej, Korzeniowskiego, Swietopetka,
3 Maja, Czarnieckiego (w obszarze skrzyzowania z ul. Owocowsa
oraz ul. 3 Maja), Narutowicza (w obszarze skrzyzowania z ul. 3
Maja) w sposob umozliwiajgcy plynne skomunikowanie
inwestycji, jak 1 calo$ciowe zagospodarowanie terenu
przeznaczonego pod inwestycje oraz przebudowa sieci wodno-
kanalizacyjnej w rejonie Placu Zawiszy Czarnego i ul. Owocowej

w zwiagzku z budowa Centrum Przesiadkowego

- bank lub inny podmiot, mogacy potencjalnie sfinansowaé

realizacj¢ Przedsigwzigcia

- niniejsze Memorandum Informacyjne

- Miasto Szczecin
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Partner Prywatny
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Wstepne konsultacje
rynkowe, Wstepne

konsultacje

- cze$¢ dziatki nr 34 obreb 1040 (dziatka w trakcie procedury

podziatowej) przeznaczona pod budowe Funkcji dodatkowych

- zagospodarowanie terenu rekreacyjnego dla mieszkancow i

przedpola potencjalnej subdominanty w osi ul. Narutowicza

- partner prywatny w rozumieniu ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r.

o partnerstwie publiczno-prywatnym
- partnerstwo publiczno-prywatne

- przedsigwziecie w rozumieniu Ustawy o PPP obejmujace
zaprojektowanie i budowg  Centrum  Przesiadkowego,
Infrastruktury oraz Funkcji dodatkowych wraz z Utrzymaniem

Centrum Przesiadkowego

- ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-

prywatnym
- ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych

- utrzymanie techniczne, polegajace na zapewnieniu dost¢pnosci

Centrum Przesiadkowego dla uzytkownikow

- wkiad wiasny Podmiotu Publicznego w rozumieniu Ustawy
o PPP, polegajacy na (1) wniesieniu nieruchomosci na cele
realizacji umowy o PPP w zakresie Centrum Przesiadkowego oraz
Infrastruktury oraz (2) wniesieniu Nieruchomosci w formie
sprzedazy na rzecz Partnera Prywatnego w celu realizacji Funkcji

dodatkowych.

- wstepne konsultacje rynkowe, prowadzone na podstawie art. 84

Ustawy Pzp



1. WPROWADZENIE

Gmina Miasto Szczecin, na podstawie przepisow ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r.
0 partnerstwie publiczno-prywatnym przygotowuje do realizacji w formule PPP
przedsigwzigcie pn. ,,Budowa Centrum Przesiadkowego wraz z infrastruktura i funkcjami
dodatkowymi w Szczecinie”. W zwiazku z opracowywanymi obecnie analizami w zakresie

oceny efektywnosci Przedsigwzigcia, prowadzone sg niniejsze Wstepne konsultacje rynkowe.

Celem Wstepnych konsultacji, jest uzyskanie potwierdzenia od przedstawicieli rynku, iz
zaprezentowane w niniejszym Memorandum wstgpne propozycje i zalozenia sa akceptowalne
dla Partnerow Prywatnych oraz Instytucji Finansujacych lub uzyskanie propozycji zmian
zalozen projektowych, ktorych uwzglednienie zwigkszy efektywnosé i zainteresowanie

planowanym Projektem.

Podmiot Publiczny przygotowal niniejsze Memorandum Informacyjne dla potencjalnych
Partnerobw Prywatnych i Instytucji Finansujacych, zainteresowanych wzieciem udziatu
w realizacji Przedsigwzigcia. Memorandum ma na celu zaprezentowanie zalozen planowanej
inwestycji oraz uzyskanie informacji zwrotnej w zakresie oczekiwan podmiotéw,
zainteresowanych udzialem w Przedsigwzigciu. W Memorandum zostaly przedstawione
wstegpne zalozenia, ktore nie stanowig ostatecznego modelu realizacyjnego, natomiast sa
punktem wyjscia do dyskusji z potencjalnymi przysztymi Partnerami Prywatnymi
i Instytucjami Finansowymi na temat sposobu i mozliwosci zrealizowania oraz sfinansowania

planowanego projektu w formule PPP.

Ostateczne zatozenia prawno-organizacyjne i finansowe Przedsiewzigcia po Wstepnych
konsultacjach rynkowych, b¢da wynikiem analiz w ramach oceny efektywnosci, a nastepnie

efektem negocjacji w ramach planowanego post¢powania na wybdr Partnera Prywatnego.

Osoby do kontaktu:

Pani Agata Koztowska — Doradca Investment Support Agata Kozlowska, e-mail:

kozlowska(@inves.pl; tel. +48604151410




2. ZAKRES, CEL PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 Zakres i lokalizacja Przedsigwzigcia

Przedmiotem Przedsiewziecia jest budowa, w centrum miasta w dzielnicy Srédmiescie,
,,Osiedle Nowe Miasto”, w bezposrednim sasiedztwie Dworca PKP Szczecin Gléwny oraz
Dworca Gtéwnego PKS (w otoczeniu ulic: Plac Zawiszy Czarnego, 3 Maja, Korzeniowskiego,
Owocowa, w odlegtosci okoto 500-600 m od Bramy Portowej jednego z gtdéwnych wezlow
komunikacyjnych), obiektu Centrum Przesiadkowego wraz z $rédmiejska zabudowa
wielofunkcyjng oraz przebudowa uktadu komunikacyjnego zwiazana z funkcjonowaniem ww.
Centrum Przesiadkowego wraz z przebudowa sieci wodno-kanalizacyjnej w rejonie Placu

Zawiszy Czarnego i ul. Owocowej.

Projekt ma na celu realizacj¢ zadan wlasnych Miasta, w tym rozwdj sieci drogowej,
a w szczegblnosci budowe dworca komunikacyjnego oraz rewitalizacj¢ terenu srodmiescia,

ksztaltowanie estetyki przestrzeni publicznej, zapewnienie miejskiej przestrzeni publiczne;j.

Zamierzenie inwestycyjne wynika z potrzeby uporzadkowania obecnej sytuacji przewozow
prowadzonych przez prywatnych operatoréw, ktérzy aktualnie rozproszeni sa w réznych
lokalizacjach Miasta (w okolicy Dworca PKP) . Obecna sytuacja nie zapewnia wystarczajacego
komfortu podréznym. Zamierzeniem Podmiotu Publicznego jest skupienia prywatnych

operatoréw w jednym miejscu, w Centrum Przesiadkowym.

Dodatkowym komercyjnym elementem zagospodarowania czgsci Placu Zawiszy Czarnego
(miejsca realizacji inwestycji) ma by¢ wybudowanie $rodmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej
przeznaczonej pod funkcje np. biurowe, ustugowe, mieszkalne itp. (w zaleznosci od decyzji
Partnera Prywatnego), ktéra mogtaby stanowi¢ subdominante przestrzenna w tym rejonie

Miasta.
Podsumowujac na Przedsigwzigcie sklada sie:

e budowa Centrum Przesiadkowego wraz z przebudowsa uktadu komunikacyjnego, ktéra
zwigzana jest z funkcjonowaniem ww. Centrum Przesiadkowego oraz przebudowa sieci
wodno-kanalizacyjnej w rejonie Placu Zawiszy Czarnego i ul. Owocowej w zwiazku
z istniejacymi kolizjami,

e stworzenie Placu miejskiego jako terenu rekreacyjnego dla mieszkancow i przedpola

potencjalnej subdominanty w osi ul. Narutowicza,



e zagospodarowanie czgsci Placu Zawiszy Czarnego w celu wybudowania Funkcji
dodatkowych, tj. stworzenia zespotu srodmiejskiej zabudowy wielofunkeyjnej (czesé

komercyjna Projektu realizowana przez Partnera Prywatnego na wiasna rzecz).

Przebudowa ukladu komunikacyjnego.

W ramach Przedsigwzigcia zakladana jest przebudowa uktadu komunikacyjnego — drog
otaczajacych Plac Zawiszy Czarnego, ul. Owocowej, Korzeniowskiego, Swictopelka, 3 Maja,
Czarnieckiego (w obszarze skrzyzowania z ul. Owocowa oraz ul. 3 Maja). Narutowicza (w
obszarze skrzyzowania z ul. 3 Maja) w sposéb umozliwiajgcy plynne skomunikowanie
inwestycji, jak i calosciowe zagospodarowanie terenu przeznaczonego pod inwestycje oraz
przebudowa sieci wodno-kanalizacyjnej w rejonie Placu Zawiszy Czarnego i ul. Owocowej w

zwigzku z planowana budowa Centrum Przesiadkowego w Szczecinie.

Budowa Centrum Przesiadkowego.

Budynek Centrum Przesiadkowego zostanie umieszczony na czgsci dzialki 11 obr. 1039,
z uwzglednieniem niewielkiej czesci dziatki drogowej 4/2 (ul. Owocowa), ktéra jest obecnie
trojkagtnym poszerzeniem ulicy i jest czgscig dziatki drogowej oraz niewielkiej czesci dziatki nr
12 obr. 1039 (ul. Swictopetka). Dworzec bedzie obshigiwany na dwdch poziomach: na
poziomie ul. Owocowej/Swietopetka oraz z poziomu ul. Korzeniowskiego. Gdérne perony
dworca zostang zlokalizowane na otwartej platformie, przylegajacej do wschodniej elewacji
budynku centrum. Perony dolne znajdowaé si¢ beda bezposrednio pod platforma, ktéra
jednoczesnie bedzie ich zadaszeniem. Elementy konstrukcyjne platformy sa usytuowane
zgodnie z ukladem peronéw dostgpnych z ul. Korzeniowskiego, a uktad podpér
konstrukcyjnych po stronie DK Stowianin jest dostosowany do podziatu elewacyjnego tego

budynku.

Glowng bryle Centrum stanowi pigciokondygnacyjny prostopadtoscienny pawilon,
przylegajacy do Sciany oporowej rozgraniczajacej poziomy ul. Owocowej i ul.
Korzeniowskiego. Taka lokalizacja ma na celu oddzielenie wizualne i akustyczne peronéw

dworca od zabudowy Placu Zawiszy.

Wejscie glowne do kompleksu centrum bedzie dostgpne z ul. Owocowej, znajdujace sig

w krotszej przeszklonej elewacji obiektu, w kierunku ruchu pieszych od strony ktadki nad



peronami dworca PKP. Wejscie do obiektu z goérnego poziomu bedzie umiejscowione

w srodkowej strefie elewacji centrum, w pierzei ul. Korzeniowskiego.

W ramach zagospodarowania ciagéw komunikacji pieszej obstugujacej rejon Centrum
Przesiadkowego zakfada si¢ ograniczona ingerencje w istniejacy mur oporowy dzielacy
poziomy ul. Korzeniowskiego i ul. Owocowej, likwidacj¢ istniejacych schodow i
wprowadzenie nowych, zadaszonych schoddw statych i ruchomych w geometrii zakladanego
ruchu pieszych z dworca PKP. Zadaszenie schodow taczacych poziomy zintegrowane zostanie

z parkingiem rowerowym na poziomie Korzeniowskiego.

Projekt zaklada budowe obiektu ustugowego — budynku Centrum Przesiadkowego ul.
Owocowa - ul. Korzeniowskiego, ktory zawiera powierzchni¢ handlowo-ustugows (obstuga -
podréznych), powierzchnig socjalna dla obstugujacych pojazdy, pomieszczenia sanitarne dla
podroznych, powierzchnie biurowa i kasy biletowe, powierzchnie holow i poczekalni dla

podréznych, oraz niezbedne zaplecze techniczne obiektu.

Poza tym projekt zaklada zlokalizowanie Parkingu odstawczego wraz z zapleczem socjalnym,
dla busdéw i autobusow korzystajacych z centrum przesiadkowego, na czesci dziatki 2/3 obreb

1039 przy ul. Czarnieckiego oraz kilku miejsc odstawczych wzdtuz ul. Czarnieckiego.

Plac miejski.

W zwiazku z odsunigciem linii zabudowy zespotu zabudowy $rédmiejskiej Placu Zawiszy od
strony ul. 3 Maja wytworzona zostanie ogolnodostgpna przestrzen rekreacyjna, przedpole
gtdwnej fasady zabudowy, subdominanty osi ul. Narutowicza — ogélnodostepny publiczny Plac
miejski. Zaklada si¢ w ramach tego niewielkiego placu miejskiego ograniczenie powierzchni
nieprzepuszczalnych, zabrukowan na rzecz nawierzchni biologicznie czynnych, w ramach
ktorych zaklada si¢ dodatkowe nasadzenia krzewami oraz drzewami. Projekt wstepnie zakiada

swobodny uktad nasadzen.
Strefa ruchu laczonego.

Ulica po poinocnej stronie obecnego placu zostaje przeksztalcona w strefe ruchu taczonego —
woonerf. Wjazd do strefy odbywa si¢ zaréwno od strony ul. 3 Maja jak i od strony ul.
Korzeniowskiego poprzez chodnik. W obrebie woonerfu przewiduje si¢ pozostawienie
ograniczonej ilosci miejsc postojowych dla samochodéw osobowych oraz organizacje zieleni
po obu stronach strefy. Od strony srédmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej przewiduje sig

utrzymanie i uzupelnienie szpaleru drzew. Od strony projektowanej srodmiejskiej zabudowy



wielofunkcyjnej zaklada si¢ miejsca dedykowane dla ustug zewnetrznych zintegrowane

z niewielkimi parkingami rowerowymi.

Strefa woonerf (znana réwniez jako strefa mieszkalna, strefa dla pieszych lub strefa spokojnego
ruchu) to koncepcja urbanistyczna, ktéra ma na celu tworzenie bezpiecznego i przyjaznego

srodowiska dla pieszych, rowerzystéw i mieszkancow.

W strefie woonerf priorytetem jest ruch pieszych, a nie pojazdéw mechanicznych. Projektujac
takg strefe, zmniejsza si¢ predko$¢ ruchu drogowego, eliminuje sie oznaczenia pionowe
I poziome oraz wprowadza si¢ specjalne elementy infrastruktury, ktére zmniejszaja ryzyko

wypadkoéw i zachecaja kierowcow do ostroznej jazdy.

Szczegolowy zakres przedsigwzigcia, w zakresie realizacji celu publicznego, doprecyzuje

program funkcjonalno — uzytkowy.

Ponizej zaprezentowana zostata Mapa orientacyjna z zaznaczonym (czerwona linia) obszarem
calej inwestycji, wraz z zaznaczeniem ul. Czarnieckiego oraz czesci dziatki 2/3 z
przeznaczeniem na miejsca odstawcze dla busoéw i autobuséw korzystajacych z infrastruktury

Centrum Przesiadkowego.

Mapa orientacyjna z zaznaczonym (czerwona linia) obszarem catej inwestycji

(zrodto: koncepcja usytuowania: Centrum Przesiadkowego, $rédmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej, na terenie Placu Zawiszy
Czarnego oraz przy ul. Owocowej w Szczecinie wraz z koncepcjg przebudowy uktadu komunikacyjnego obstugujacego ww.
funkcje wykonana w ramach realizacji zaméwienia pn. Wykonanie dokumentacii i realizacja ustug dodatkowych w ramach



zadania budowy Centrum Przesiadkowego wraz z infrastrukturg i funkcjami dodatkowymi w Szczecinie przy ul. Owocowej i
Korzeniowskiego, branza drogowa, str. 3)

2.2 Cele Przedsiewzigcia

Celem planowanego przedsigwzigcia jest stworzenie nowoczesnego Centrum Przesiadkowego
w rejonie ulic Owocowej i Placu Zawiszy Czarnego, integrujgcego rozproszone w sasiedztwie
istniejacego dworca PKP funkcje zwigzane z obstuga podréznych tj.: dworzec PKS, przystanki
autobusow liniowych, przystanki BUS, przystanki autobusowe i tramwajowe komunikacji
miejskiej, postoje taxi, miejsca postojowe dla samochodow osobowych, dojscia piesze do ww.
obiektow od strony centrum miasta Szczecina, wlaczajac w to rozwigzanie zagadnienia
dostgpnosci ww. funkeji dla oséb niepetnosprawnych, w kontekscie duzych roznic

wysokosciowych wystepujacych w przedmiotowym obszarze.

Realizacja przedsigwzigcia pozwoli na usprawnienie systemu komunikacji zbiorowej w
obszarze Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz przyczyni si¢ do zmniejszenia
procentowego udziatu podrézy indywidualnych na rzecz komunikacji publicznej w Szczecinie.
Dworzec PKP w Szczecinie pelni role najwazniejszego wezla przesiadkowego dla

Szczecinskiej Kolei Metropolitalne;.

Jednym z gléwnych celéw do osiagnigcia poprzez realizacj¢ inwestycji budowy Centrum
Przesiadkowego jest integracja podsystemow komunikacji zbiorowej, tzn. skrocenie drogi i
czasu dojscia pomiedzy zamiejska komunikacja autobusowa, miejska komunikacja zbiorowa

oraz komunikacjg kolejowa.
Cel ten zostanie osiagnigty poprzez:

— skupienie i uporzadkowanie rozproszonej zamiejskiej komunikacji autobusowej,

— skrdcenie czasu dojscia z Dworca PKP Szczecin Glowny do miejsca obstugi pasazerow
korzystajacych z przewozow autobusowych,

— poprawa jakosci obstugi pasazeréw zmieniajacych $rodek transportu w obrgbie Dworca
PKP Szczecin Gtowny,

— wydzielenie miejsc postojowych dla komunikacji rowerowej,

— lokalizacje przystankéw dla komunikacji miejskiej autobusowej w ciggu ul. Owocowej
wraz z infrastruktura techniczna,

— wydluzenie przystankéw komunikacji tramwajowej "Plac Zawiszy" na ul. 3 Maja

w kierunku ul. Narutowicza oraz przeniesienie przejscia dla pieszych w o$ woonferfu.
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Jako komercyjny element projektu przewiduje si¢ réwniez budowe, przez Partnera Prywatnego
na wiasng rzecz, zespotu $rédmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej (w zaleznosci od decyzji

Partnera Prywatnego).

Dodatkowo w osi ul. Narutowicza jako przedpole projektowanego zespotu $rédmiejskiej
zabudowy wielofunkcyjnej przewiduje si¢ uksztaltowanie publicznego placu miejskiego

mieszczacego funkcje rekreacyjne.

3. WSTEPNY MODEL REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Przedsigwzigcie ma polega¢ na kompleksowym, wielofunkcyjnym zagospodarowaniu obszaru
Srédmiescia Szezecina, na dziatkach stanowigcych wlasnos¢ Miasta. Przedsiewziecie zaklada
powierzenie Partnerowi Prywatnemu, zaprojektowania, budowy i sfinansowania Centrum
Przesiadkowego oraz Infrastruktury, a takze Utrzymanie obiektu Centrum Przesiadkowego.
W ramach Przedsigwzigcia poszczegélne jego elementy beda realizowane

w nastepujacym zakresie:

a) Centrum Przesiadkowe — zostanie zaprojektowane, wybudowane i bedzie podlegato
Utrzymaniu przez Partnera Prywatnego;

b) Infrastruktura drogowa i kanalizacyjna — zostanie zaprojektowana i wybudowana przez
Partnera Prywatnego oraz bedzie zarzadzana i utrzymywana przez jednostke
organizacyjna Podmiotu Publicznego;

¢) Plac miejski — zostanie zaprojektowany i zagospodarowany przez Partnera Prywatnego
oraz bgdzie utrzymywany przez Partnera Prywatnego w ramach Funkcji dodatkowych
lub bedzie utrzymywany przez jednostke organizacyjng Podmiotu Publicznego (do
ustalenia w trakcie postepowania na wybor partnera prywatnego)

d) Funkcje dodatkowe — zabudowa w zakresie Funkeji dodatkowych (infrastruktura celu
komercyjnego w formie s$rodmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej) zostanie
zaprojektowana i wybudowana przez Partnera Prywatnego, a nastepnie bedzie
zarzadzana i utrzymywana przez Partnera Prywatnego po sprzedazy Nieruchomosci

przez Podmiot Publiczny jako cze$¢ Wkiadu wlasnego.

Wynagrodzenie Partnera Prywatnego bedzie stanowita oplata za dostepnosc:
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1) Wartos$¢ odpowiadajaca wartosci Nieruchomosci (ktérej wlasnos¢ zostanie przeniesiona
na Partnera Prywatnego w formie Wkiadu wiasnego) uwzgledniajacej ewentualna
Premig dla Podmiotu Publicznego

2) Pozostata czes¢ ptatna cyklicznie przez okres trwania umowy PPP, .

Miasto Szczecin przewiduje wniesienie Wkladu wlasnego na cele realizacji Przedsiewzigcia w

dwoch formach:

1) w czesci w formie udostepnienia nieruchomosci w celu zaprojektowania i budowy
Centrum Przesiadkowego i Infrastruktury oraz Utrzymania Centrum Przesiadkowego;
2) w czgsci w formie sprzedazy Nieruchomosci na cele Funkcji dodatkowych, tj.
srodmiejskiej zabudowy wielofunkcyjnej — transakcja ta bedzie polegac na rozliczeniu
warto$ci Nieruchomosci z kosztami poniesionymi przez Partnera Prywatnego na

nakfady inwestycyjne budowy Centrum Przesiadkowego i Infrastruktury.

Partner Prywatny, po zrealizowaniu okresu inwestycyjnego, bedzie przez okres operacyjny
okreslony w umowie o PPP, zapewniat dostepnos¢ poprzez Utrzymanie Centrum
Przesiadkowego.

Zaklada sig, iz po zakonczeniu umowy o PPP, Nieruchomos¢ stanowigca czes¢ Wkiadu
wilasnego Miasta, sprzedana Partnerowi Prywatnemu i rozliczona zgodnie z postanowieniami

umowy o PPP pozostaje wlasnoscia Partnera Prywatnego.

4. ZALOZENIA ORGANIZACYJNO-PRAWNE PRZEDSIEWZIECIA

Jak juz bylo wskazane powyzej zaklada sig, ze Przedsigwzigcie zrealizowane zostanie na
podstawie przepiséw Ustawy o PPP, zakladajacej wspdlna realizacj¢ Przedsigwzigcia oparta na

podziale zadan i ryzyk migdzy Podmiotem Publicznym i Partnerem Prywatnym.

Z uwagi na powyzsze Podmiot Publiczny przyjal nastepujace zalozenia organizacyjno-

prawne realizacji Projektu:

— Podmiotem Publicznym w procedurze wyboru Partnera Prywatnego oraz strong umowy 0

PPP bedzie Miasto,

— Podmiot Publiczny oczekuje wdrozenia modelu, ktéry nie bedzie powodowal koniecznosci

poszukiwania po stronie Miasta §rodkéw finansowych na przeprowadzenie inwestycji,
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~  Projekt bedzie realizowany w ramach dwdch kolejno nastepujacych po sobie etapach: etapie

inwestycyjnym (obejmujgcym zaprojektowanie 1 budowe) oraz etapie utrzymania.
Zgodnie z powyzszym zastrzezeniem nalezy przyja¢, ze w planowanym Przedsigwzigciu
ogblny podziat zadan bedzie przedstawial w sposob okreslony ponizej:

1) Etap inwestycyjny
Podmiot Publiczny zakfada, ze w ramach etapu inwestycyjnego Partner Prywatny bedzie
zobowigzany do:
— zaprojektowania Przedsigwzigcia w zakresie Centrum Przesiadkowego, Infrastruktury oraz

Funkcji dodatkowych

— sfinansowania naktadow inwestycyjnych koniecznych do przeprowadzenia prac
projektowych oraz robdt budowlanych w zakresie Centrum Przesiadkowego oraz

Infrastruktury,

— przeprowadzenia robot budowlanych na podstawie sporzadzonej dokumentacji
projektowej,

— uzyskania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie obiektow wybudowanych w ramach
Przedsiewzigcia.
2) Etap Utrzymania

Zaklada sie, ze w ramach powyzszego etapu Partner Prywatny bgdzie odpowiedzialny za
$wiadczenie ustugi Utrzymania, tj. zapewnienia dostgpnosci Centrum Przesiadkowego,

zapewniajac jego dostepnosé na zasadach okreslonych w umowie o PPP.

Tryb wyboru Partnera Prywatnego

Na obecnym etapie prac nad oceng efektywnosci Podmiot Publiczny rozwaza zastosowanie do
wyboru Partnera Prywatnego Ustawy o PPP, za$ jako tryb wyboru Partnera Prywatnego —

Podmiot Publiczny bierze pod uwagg wykorzystanie przepisow Ustawy Pzp.

S pried -l ;Q
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